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A. Exigences de sécurité pour la construction de no

1. Empécher la propagation du feu et protéger les zones a risques du véhicule contre les incendies

Situation actuelle:
La Directive 95/28 traite (uniquement) de la propagation du feu dans le compartiment passagers.

Recommandations de I'lRU:

¢ Ralentissement de la propagation du feu dans le compartiment moteur pour une période de 30 minutes, selon les
tests normatifs britanniques, BS 5852 de 1990 (par exemple, en utilisant des matériaux avec revétements
absorbants, des enveloppes de cébles, un systeme de détection automatique d’incendie, etc.).

e Instructions aux conducteurs en cas d’incendie dans les compartiments passagers et moteur (par exemple, ne pas
ouvrir le compartiment moteur en cas d’incendie car I'appel d’air avivera les flammes).

2. Améliorer I'évacuation du véhicule

Situation actuelle:
La Directive 2001/85 prévoit quelques exigences mais doit étre clarifice.

Recommandations de I'IRU:

Standardisation des dispositifs d’ouverture des portes en mode normal et en mode urgence.

e A I'extérieur : le bouton d’urgence doit se trouver a une distance située entre 1000 et 1500 mm du sol et a
500 mm maximum de la porte.

e A l'intérieur : les issues de secours doivent étre correctement indiquées et placées d’une maniére harmonisée (un
bouton ou une poignée recouverte de plexiglas). En outre, il doit étre possible d’ouvrir les portes manuellement au
cas ou le signal électrique de commande d’ouverture de la porte tombe en panne en cas d’incendie.

e A l'intérieur et a I'extérieur : verrouillage central de toutes les portes et fenétres de secours avec une clé unique.

3. Prévoir I’éclairage d’urgence des sorties de secours

Situation actuelle:
Les sorties de secours sont indiquées.

Recommandations de I'lRU:

e |La signalisation des issues de secours doit étre lumineuse pour permettre aux passagers de
s’orienter en cas d’accident dans des conditions de mauvaise visibilité.

e Les issues de secours doivent étre indiquées par un signal lumineux portant le pictogramme vert
d’une personne qui court, qui reste allumé pendant au moins 15 minutes en cas d’accident nocturne
ou dans des conditions de mauvaise visibilité.

4, Cruise control plus sécurisant

Situation actuelle:
Le cruise control est autorisé.

Recommandations de I'lRU:

e Tout soutien doit étre accordé pour encourager les développements techniques vers un cruise
control adaptatif.

e [’entiere responsabilité de la sécurité doit demeurer sous la responsabilité du conducteur.

5. Améliorer la tenue de route

Situation actuelle:
Les systemes ESP (Electronic Stability Program — systeéme électronique de stabilité) sont facultatifs.

Recommandations de I'IRU:

e |a technologie ESP doit étre obligatoire pour les véhicules des catégories |l et lIl.

e Renforcement de la structure des véhicules des catégories Il et lll (tant pour les autocars a un seul niveau que
pour les autocars a impériale et les autocars a poste de conduite surbaissé).
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Harmoniser et construire des tableaux de bord et des commandes ergonomiques

Situation actuelle:
Harmoniser et construire des tableaux de bord et des commandes ergonomiques.

Recommandation de I'IRU:
¢ Les exigences définies dans la norme ISO doivent étre étendues aux autobus et autocars.

Améliorer la vision du chauffeur

Situation actuelle:
La Directive 2003/97 concernant les rétroviseurs ne prévoit pas de rétroviseur entre la porte et le volant.

Recommandations de I'lRU:

e Les rétroviseurs entre la porte et le volant, ainsi qu’un rétroviseur horizontal a I'avant doivent étre obligatoires pour
tous les autobus afin d’améliorer la vision indirecte des personnes qui montent dans le véhicule ou en descendent.

¢ Les exigences relatives a la condensation des vitres dans les autobus et autocars doivent étre similaires a celles
prévues pour les voitures.

Améliorer les systémes d’aide en cas de marche arriére

Situation actuelle:
Pas d’exigence légale, toujours laissé a I'initiative des transporteurs.

Recommandation de I'lRU:
e [utilisation de la technologie existante (systemes de radar, caméras, etc.) doit étre encouragée et soutenue.

Améliorer la conception des sieges

Situation actuelle:
Les exigences en matiere de performances sont fixées par la CEE-ONU (R80) et sont tres similaires a celles prévues
pour les voitures.

Recommandation de I'lRU:
e Des améliorations a I'arriere du siege sont toujours possibles pour accroitre la sécurité
(par exemple : pas de cendrier).

Faire fonctionner les feux stop en cas d’utilisation d’un ralentisseur

Situation actuelle:
Les feux stop ne fonctionnent pas lors de I'utilisation d’un ralentisseur.

Recommandations de I'lRU:

e Les feux stop doivent fonctionner lorsqu’un véhicule freine pour éviter les situations dangereuses pour d’autres
usagers.

e | e secteur du transport routier demande des régles de sécurité obligatoires dans ce domaine et, entre-temps,
s’engage, sur une base volontaire, a fixer un céble relié aux feux stop.

Optimiser le placement et la fixation des accessoires

Situation actuelle:
Les accessoires ne sont pas fixés et ne sont pas situés a un endroit approprié.

Recommandations de I'lRU:

¢ Les machines a café doivent étre fixées et étre moins bruyantes.

e | es boissons ne doivent pas étre situées a I'avant des véhicules car cette situation engendre le déplacement des
passagers, ce qui distrait les conducteurs.
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B. Exigences générales de la politique de
securité pour tous les exploitants d’autobus
et autocars

Faire respecter le port de la ceinture par le personnel de conduite et d’accompagnement et rappeler aux
passagers les consignes de sécurité et le port obligatoire de la ceinture (par exemple, en projetant une
cassette vidéo dans les véhicules des catégories Il et lI).

Faire respecter par les exploitants et les conducteurs les temps de conduite et de repos et les motiver a
des habitudes de vie saine et a la conduite défensive.

Faire respecter les exigences de formation obligatoire des conducteurs en matiére de sécurité et mettre
en place des modules hygiene de vie de formations initiale et continue de sécurité en renforgant I'aspect
gestion de la vigilance.

Sensibiliser les donneurs d’ordre au fait que toutes les opérations de transport doivent étre effectuées
dans le respect des réglementations sociales (principe de coresponsabilité).

Respecter les limitations de vitesse et interdire I'utilisation de toute boisson alcoolisée et de toute sub-
stance a effet équivalent pendant I'amplitude de travail. Au moment de commencer le travail, aucune
présence d’alcool dans le sang ne sera tolérée.

Porter la veste fluorescente hors du véhicule.

Ameéliorer les aires d’arrét et les parkings, faire appliquer strictement le code de la route pour améliorer la
sécurité lors de la montée et de la descente du véhicule en transport scolaire.

Etudier le comportement des usagers de la route.

Elaborer une base harmonisée de données statistiques en matiére d’accidents (accidentologie).
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