
BB..  AAllllggeemmeeiinnee  ssiicchheerrhheeiittssppoolliittiisscchhee  
AAnnffoorrddeerruunnggeenn  ffüürr  aallllee  BBuussuunntteerrnneehhmmeerr

DDaass  TTrraaggeenn  vvoonn  SSiicchheerrhheeiittssgguurrtteenn  ddeenn  FFaahhrreerrnn  uunndd  ddeerr  CCrreeww  aauuffeerrlleeggeenn  uunndd  ddiiee  PPaassssaaggiieerree  aann  ddiiee
SSiicchheerrhheeiittssrriicchhttlliinniieenn  uunndd  ddaass  oobblliiggaattoorriisscchhee  TTrraaggeenn  ddeess  GGuurrtteess  eerriinnnneerrnn    ((zz..BB..  iinnddeemm  eeiinn  VViiddeeoo  iinn
FFaahhrrzzeeuuggkkllaassssee  IIII  uunndd  IIIIII  ggeezzeeiiggtt  wwiirrdd))..

UUnntteerrnneehhmmeerr  uunndd  FFaahhrreerr  ddaazzuu  zzwwiinnggeenn,,  ddiiee  LLeennkk--  uunndd  RRuuhheezzeeiitteenn  eeiinnzzuuhhaalltteenn  uunndd  ssiiee  ddaazzuu  aannrreeggeenn,,  eeiinnee
ggeessuunnddee  LLeebbeennsswweeiissee  uunndd  ddeeffeennssiivveess  FFaahhrreenn  zzuu  pprrooppaaggiieerreenn..  

DDiiee  FFoorrddeerruunngg  nnaacchh  eeiinneerr  vveerrppfflliicchhtteennddeenn  SSiicchheerrhheeiittssaauussbbiilldduunngg  ffüürr  FFaahhrreerr  uunntteerrssttüüttzzeenn  ssoowwiiee  iinn
aannffäänngglliicchhee  uunndd  ffoorrttllaauuffeennddee  SSiicchheerrhheeiittssttrraaiinniinnggss  MMoodduullee  zzuumm  LLeebbeennssssttiill  eeiinnffüüggeenn,,  bbeeii  ddeenneenn  iinnssbbeessoonnddeerree
aauuff  ddaass  TThheemmaa  WWaacchhssaammkkeeiitt  eeiinnggeeggaannggeenn  wwiirrdd..

DDiiee  AAuuffttrraaggggeebbeerr  ddaaffüürr  sseennssiibbiilliissiieerreenn,,  ddaassss  aallllee  TTrraannssppoorrttee  ggeemmääßß  ddeerr  SSoozziiaallvvoorrsscchhrriifftteenn  aauussggeeffüühhrrtt  wweerr--
ddeenn  ((PPrriinnzziipp  ddeerr  MMiittvveerraannttwwoorrttuunngg))..  

GGeesscchhwwiinnddiiggkkeeiittssbbeeggrreennzzuunnggeenn  rreessppeekkttiieerreenn  uunndd  aallkkoohhoolliisscchhee  GGeettrräännkkee  uunndd  aallllee  SSuubbssttaannzzeenn  mmiitt  äähhnn--
lliicchheenn  AAuusswwiirrkkuunnggeenn  wwäähhrreenndd  ddeerr  AArrbbeeiittsszzeeiitteenn  vveerrbbiieetteenn..  BBeeii  AArrbbeeiittssbbeeggiinnnn  iisstt  kkeeiinn  AAllkkoohhoollggeehhaalltt  iimm  BBlluutt
eerrllaauubbtt..

BBeeiimm  VVeerrllaasssseenn  ddeess  BBuusssseess  aauuff  ddeerr  SSttrreecckkee  fflluuoorreesszziieerreennddee  JJaacckkeenn  aauußßeerrhhaallbb  ddeess  FFaahhrrzzeeuuggss  ttrraaggeenn..

PPaarrkkpplläättzzee  uunndd  EEiinn--  uunndd  AAuussssttiieeggsszzoonneenn  vveerrbbeesssseerrnn,,  aauuff  ddeerr  ssttrriikktteenn  EEiinnhhaallttuunngg  ddeerr
SSttrraaßßeennvveerrkkeehhrrssoorrddnnuunngg  bbeesstteehheenn,,  uumm  bbeeiimm  EEiinn--  uunndd  AAuusssstteeiiggeenn  iinn//aauuss  ddeemm  SScchhuullbbuuss  ddiiee  SSiicchheerrhheeiitt  zzuu
vveerrbbeesssseerrnn..

DDaass  VVeerrhhaalltteenn  ddeerr  VVeerrkkeehhrrsstteeiillnneehhmmeerr  bbeeoobbaacchhtteenn  uunndd  aannaallyyssiieerreenn..

EEiinnee  hhaarrmmoonniissiieerrttee  UUnnffaallllddaatteenneerrffaassssuunngg  eerraarrbbeeiitteenn  ((UUnnffaallllffoorrsscchhuunngg))..
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Sicherheitsprogramm 

EErrggoonnoommeettrriisscchhee  AArrmmaattuurreenn--  uunndd  IInnssttrruummeenntteennbbrreetttteerr  eeiinnbbaauueenn  uunndd  iinn  IIhhrreerr  FFoorrmm  
hhaarrmmoonniissiieerreenn

Gegenwärtige Situation:
Armaturen- und Instrumentenbretter sind je nach Fahrzeugmarke/-typ unterschiedlich. 

IRU Empfehlung:
• Die durch den ISO Standard definierten Anforderungen sollten auf Busse und Reisebusse ausgeweitet werden. 

DDiiee  SSiicchhtt  ddeess  FFaahhrreerrss  vveerrbbeesssseerrnn

Gegenwärtige Situation:
Richtlinie 2003/97 über Rückspiegel sieht keine Spiegel zwischen der Tür und dem Lenkrad vor. 

IRU Empfehlung:
• Spiegel zwischen der Tür und dem Lenkrad sowie ein horizontaler Spiegel vorne sollten für alle Busse obligatorisch

sein, um die indirekte Sicht des Fahrers auf ein- und aussteigende Personen zu verbessern.
• Die Anforderungen für die Kondensation der Fenster in Bussen und Reisebussen sollten ähnlich denen für private 

PKW sein.

UUnntteerrssttüüttzzeennddee  SSyysstteemmee  ffüürr  ddeenn  RRüücckkwwäärrttssggaanngg  vveerrbbeesssseerrnn

Gegenwärtige Situation:
Keine gesetzlichen Anforderungen; es liegt immer in den Händen der Transportunternehmer.

IRU Empfehlung:
• Der Gebrauch bestehender Technologien (Radarsysteme, Kameras, usw.) sollte gefördert und unterstützt werden.

DDiiee  SSiittzzggeessttaallttuunngg  vveerrbbeesssseerrnn

Gegenwärtige Situation:
Die Leistungsanforderungen sind von der Wirtschaftskommission für Europa (R80)  festgelegt und denjenigen privater
PKWs ähnlich. 

IRU Empfehlung:
• Verbesserungen an der Rückseite des Sitzes sind immer noch möglich, um die Sicherheit zu erhöhen (z.B. keine 

Aschenbecher).

BBeeii  ddeerr  BBeennuuttzzuunngg  eeiinneess  RReettaarrddeerrss  BBrreemmsslliicchhtteerr  aakkttiivviieerreenn  

Gegenwärtige Situation:
Bremslichter funktionieren nicht, wenn der Retarder benutzt wird.

IRU Empfehlung:
• Bremslichter müssen funktionieren, wenn ein Fahrzeug die Geschwindigkeit herabsetzt, um Gefahrensituationen für

andere Benutzer zu vermeiden.
• Der Straßentransportsektor fordert obligatorische Sicherheitsregeln für diesen Bereich und engagiert sich zwischen

zeitlich auf freiwilliger Basis, ein Kabel, das mit dem Bremslicht verbunden ist, anzubringen.

DDiiee  PPoossiittiioonn  uunndd  ddiiee  AAnnbbrriinngguunngg  vvoonn  AAuussssttaattttuunngg//ZZuubbeehhöörr  ooppttiimmiieerreenn

Gegenwärtige Situation:
Ausstattung und Zubehör sind nicht befestigt und befinden sich nicht an geeignetem Ort. 

IRU Empfehlung:
• Kaffeemaschinen sollten befestigt und leiser sein.
• Getränke sollten sich nicht vorne im Fahrzeug befinden, da der Fahrer durch herumlaufende Passagiere abgelenkt 

wird.

BBrraannddvveerrhhüüttuunngg  uunndd  SScchhuuttzz  ddeerr  FFaahhrrzzeeuuggggeeffaahhrreennzzoonneenn  vvoorr  FFeeuueerr

Gegenwärtige Situation:
Richtlinie 95/28 behandelt (nur) Brandausbreitung im Fahrgastraum.

IRU Empfehlungen:
• Flammenschutz im Motorraum für 30 Minuten, gemäß britischen Teststandards, BS 5852 von 1990 (z.B. indem

Materialien mit absorbierenden Schichten, Kabelschutz, automatischen Feuermeldeanlagen, usw. verwendet 
werden).

• Anweisungen für Fahrer bei Feuer im Fahrgast- oder Motorraum (öffnen Sie z.B. nicht den Motorraum bei Feuer, da
Zugluft die Flammen weiter schürt). 

DDiiee  EEvvaakkuuiieerruunngg  ddeess  FFaahhrrzzeeuuggss  vveerrbbeesssseerrnn

Gegenwärtige Situation:
Richtlinie 2001/85 legt einige Bedingungen fest, muss aber deutlicher werden.

IRU Empfehlungen:
Standardisierung von Türöffnungsvorrichtungen in normalen und Notfallsituationen
• Außen: der Alarmknopf sollte sich zwischen 1000 und 1500 mm vom Boden befinden und nicht weiter als 500 mm

von der Tür.
• Innen: die Notausgänge sollten gut gekennzeichnet und einheitlich angebracht sein (entweder ein Knopf oder ein 

Griff, unter Plexiglas). Außerdem muss es möglich sein, die Türen per Hand zu öffnen, falls der Mechanismus zur 
elektronischen Türöffnung bei Feuer ausfällt.   

• Außen und innen: Zentralverriegelung aller Türen und Notausstiegsfenster mit nur einem Schlüssel.

NNoottbbeelleeuucchhttuunngg  üübbeerr  NNoottaauussggäännggeenn  vvoorrsseehheenn

Gegenwärtige Situation:
Notausgänge sind ausgeschildert.

IRU Empfehlungen:

• Die Kennzeichnung von Notausgängen sollte beleuchtet sein, damit sich die Fahrgäste im Falle eines 
Unfalls bei schlechten Sichtverhältnissen orientieren können.

• Auf Notausgänge sollten mit einem beleuchteten Schild (grünes Piktogramm eines laufenden Mannes)
hingewiesen werden. Die Beleuchtung sollte im Falle eines Unfalls bei Nacht oder bei schlechten 
Sichtverhältnissen mindestens 15 Minuten beleuchtet bleibt.

SSiicchheerreerreerr  TTeemmppoommaatt

Gegenwärtige Situation:
Tempomat ist erlaubt.

IRU Empfehlungen:
• Vollste Unterstützung sollte gegeben werden, um die technischen Entwicklungen in Richtung eines 

adaptiven Systems zur Regelung der Geschwindigkeit zu fördern.
• Die volle Verantwortung für Sicherheit sollte beim Fahrer liegen.

BBooddeennhhaaffttuunngg  vveerrbbeesssseerrnn

Gegenwärtige Situation:
Elektronische Stabilitäts-Programme (ESP) sind freiwillig.

IRU Empfehlungen:
• Die ESP-Technologie sollte für Fahrzeugklasse II und III obligatorisch sein. 
• Verstärkung der Struktur von Fahrzeugen der Klassen II und III (für einfache Busse, Doppeldeckerbusse und 

Reisebusse mit tieferem Fahrerplatz).
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AA..  SSiicchheerrhheeiittssaannffoorrddeerruunnggeenn  ffüürr  ddeenn  BBaauu  nneeuueerr  BBuussssee  uunndd  RReeiisseebbuussssee
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